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Tempo-30-Zonen:
Stadte gehen
in die Otffensive

Auf tiber 100 Strassen planen
Basel, Bern und Zurich die
Einfihrung tieferer
Tempolimiten. Der Bund
spricht von einer «<neuen
Tempo-30-Welle». Nun fordern
Politiker ein einfacheres
Bewilligungsverfahren.

Von Stefan Biihler

Aufden Quartierstrassen in Stidten und gros-
seren Gemeinden ist Tempo 30 heute nahezu
flichendeckend eingefiihrt. Dennoch planen
die Stidte, die Tempo-30-Zonen weiter aus-
zudehnen. Im Sommer beschiftigte sich die
Stadtekonferenz Mobilitit, eine Sektion des
Stadteverbands, an einer Tagung mit dem
Thema. Inzwischen sind die Planungen in
Stadten und Gemeinden weiter vorangetrie-
ben worden. So sind in Ziirich, Basel und Bern
insgesamt weit iber hundert Projekte fiir die
Einfiihrung neuer Tempo-30-Zonen in Vorbe-
reitung oder bereits in Umsetzung. Nur ein
Teil davon betrifft Strassen in Quartieren oder
an Wohnquartiere angrenzende Strassen -
vielmehr sollen Autofahrer kiinftig auch auf
Haupt- und Durchgangsstrassen den Fuss
ofter vom Gas nehmen miissen.

So ist in Basel vorgesehen, auf 20 soge-
nannt verkehrsorientierten Strassen, die also
hauptséchlich dem motorisierten Verkehr die-
nen, je nach Tageszeit tempordr Tempo 30
einzufiihren. In der Stadt Ziirich sorgt die be-
schlossene Temporeduktion auf 39 Strassen-
abschnitten bereits seit Wochen fiir hitzige
Diskussionen. «Jetzt planen wir die ndchste
Tranchey, sagt Stadtratin Ruth Genner (Grii-
ne), ohne Zahlen zu nennen. Klar ist, dass
auch Hauptstrassen betroffen sein werden:
«Dort, wo viele Menschen zusammenkom-
men, etwa bei Umsteigestationen des 6ffent-
lichen Verkehrs, in der Nihe von Laden,
Schulhdusern oder Quartierzentren», sei «auf
ausgewdhlten Abschnitten» Tempo 30 ge-
plant, sagt Genner.

Bern macht beim Bremsen vorwiérts

Noch deutlicher driickt sich die Stadtberner
Verkehrsdirektorin Ursula Wyss (sp.) aus, die
zugleich die Stadtekonferenz Mobilitat prési-

diert: «Wir haben festgestellt, dass es verein-
zelt auch Hauptstrassen gibt, bei denen Tem-
po 30 Sinn macht.» Im August hat ihre Direk-
tion in der Antwort auf einen parlamentari-
schen Vorstoss eine Liste von rund 20 Haupt-
strassen in Bern veroffentlicht, die fiir eine
Temporeduktion auf 30 km/h zur Diskussion
stehen - darunter etwa der Bundesplatz.
«Nach den Tempo-30-Zonen in Quartierstras-
sen und den Begegnungszonen mit Tempo 20
stehen nun die Geschwindigkeiten auf Ab-
schnitten gewisser Hauptstrassen vermehrt
im Fokusy, sagt Wyss und hilt fest: «Die Stadt-
regierung unterstiitzt diese Entwicklung.»
Allerdings ist die Einfithrung neuer Tempo-
30-Zonen mit administrativem Aufwand ver-
bunden. Denn grundsitzlich gilt schweizweit
«generell 50 innerortsy. Zwar hat das Bundes-
gericht in mehreren Urteilen festgehalten,
dass auch auf Hauptstrassen Tempo 30 einge-
fiihrt werden kann, wenn dies die Sicherheit
erfordert - so etwa im kleinen Biindner Dorf
Sumvitg, wo sich eine Hauptstrasse durch den
Dorfkern zwéangt, oder im bernischen Miinsin-
gen, wo die Ortsdurchfahrt stellenweise auf
Tempo 30 reduziert wurde. Doch miissen die
Gemeinden die Notwendigkeit der Tempo-
reduktion gegeniiber dem Kanton aufgrund
strenger Kriterien in der Signalisationsverord-
nung des Bundes nachweisen und spéter die
Wirksamkeit der Massnahme belegen.

Bund riaumt Handlungsbedarf ein

Dies ist der Berner SP-Nationalrdtin Nadine
Masshardt zu umstandlich. Sie reicht am
Montag einen Vorstoss ein, der die «verein-
fachte Einfiihrung von Tempo-30-Zonen»
fordert. Unterschrieben ist das Begehren laut
Masshardt bereits von iiber 50 Parlamenta-
riern, darunter dem Préasidenten des Stddte-
verbands, FDP-Nationalrat Kurt Fluri. Heute
seien die Bedingungen fiir die Einfiihrung von
Tempo 30 in der Signalisationsverordnung
des Bundes zu eng formuliert, sagt Masshardt.
«Gerade wenn eine Strasse hauptsichlich von
den Anwohnern genutzt wird, sei es als Fuss-
ganger, Velofahrer, aber auch mit dem Auto,
ist eine solche Temporeduktion sinnvoll, auch
wenn es sich um eine Hauptstrasse handelt.»
Dank der tieferen Geschwindigkeit werde der
Durchgangsverkehr vermindert und die Si-
cherheit erhoht: «Damit nimmt die Anzahl
und die Schwere von Unfillen ab.» Anwohner
wiirden dank Tempo 30 Wohn- und Lebens-
qualitdt gewinnen, auf der andern Seite ver-

STEFFEN SCHMIDT / KEYSTONE

Tempo 30 wird in
Stadten vermehrt
zum Standard.
(Zurich, 21. 6.2000)

16ren Autofahrer kaum Zeit, weil der Verkehr
fliissiger werde, sagt Masshardt.

Die Stiadtekonferenz Mobilitdt (SKM) be-
griisse den Vorstoss, sagt deren Prisidentin
Wyss. Die SKM stehe in dieser Sache iiberdies
auch mit dem Bundesamt fiir Strassen (Astra)
in Kontakt. Dieses bestétigt, «dass auf kom-
munaler Ebene wieder vermehrt ein Bediirf-
nis nach neuen Tempo-30-Zonen besteht»,
wie Christoph Rohner, Fachbereichsleiter Ver-
kehrsverhalten im Astra, sagt. Diese «neue
Tempo-30-Welle» beruhe sowohl auf dem

Bediirfnis der Anwohner nach Sicherheit als
auch auf der Larmschutzverordnung des Bun-
des, welche die Gemeinden zu Larmschutz-
sanierungen verpflichte.

Implizit rdumt Rohner ein, dass die Signali-
sationsverordnung nicht mehr den heutigen
Verhiltnissen entspreche: Gerichte hitten die
geltenden, «ziemlich hohen» Anforderungen
fiir die Schaffung neuer Tempo-30-Zonen in
mehreren Urteilen relativiert. «<Im Moment
fehlt es deshalb an einem einheitlichen
Anwendungsmasstaby.

Halb so langer Anhalteweg

Reaktions- und Bremsweg bei 30 km/h und bei 50 km/h

Autoverbande

«Schon Tempo 50 an unterster Limite»

13,3 m
Reaktionsweg Bremsweg
27,7m .
> Beiden Interessenvertretern der
By Automobilisten stosst die ange-
@ 13,9m “ strebte Ausdehnung der Tempo-
Reaktionsweg Bremsweg 30-anen in den Stadten auf
heftigen Widerstand: «Zu Tempo
o 5 10 15 20 B m 3Q auc;h a'ul'T Hausttrassen sagen
wir prinzipiell Nein», sagt Max
Quelle: VCS Notzli, Prasident von «Auto

Weniger Unfille

Laut der Beratungsstelle fiir Un-
fallverhiitung (BfU) hat die Ein-
fiihrung von Tempo-30-Zonen in
allen Stidten zu einer Reduktion
der Unfille gefiihrt. Die Zonen
leisteten «einen wesentlichen
Beitrag zur Erhohung der Stras-
senverkehrssicherheit», heisst es
in Unterlagen der BfU.

Die Temporeduktion um 20
km/h fithrt zu einer Halbierung
des Anhaltewegs: Bei 30 km/h
kommt ein Auto dort zu stehen,
wo ein Fahrzeuglenker, der mit
50 km/h unterwegs ist, erst mit

Bremsen beginnt (siehe Grafik).
Laut BfU geniigt es allerdings
nicht, bloss Tempo 30 einzufiih-
ren. Vielmehr miissten die Stras-
sen entsprechend ihrer Nutzung
und angepasst auf das geltende
Tempolimit neu gestaltet wer-
den, um die Verkehrssicherheit
zu optimieren. Argumente liefert
die BfU auch fiir Tempo 30 auf
Hauptstrassen: Diese machen in-
nerorts zwar nur 18 Prozent des
Strassennetzes aus, doch ereig-
nen sich hier pro Kilometer die
meisten Unfélle pro Jahr. (sbii.)

Schweizy, der Vereinigung der
Autoimporteure: «Auf Durch-
gangsstrassen ist schon Tempo
50 an der untersten Limite.» Es
sei «schwierig, Tempo 30 einzu-
halten, geschweige denn Tempo
20, wie wir es in gewissen
Stadten auch schon haben», sagt
Notzli: «So werden Autofahrer
kriminalisiert.» Er verweist
weiter darauf, dass sich die meis-
ten Autofahrer verantwortungs-
voll verhielten. «Sie passen das
Tempo der Situation an und
fahren neben einer Schule nicht
mit Tempo 50 oder schneller
vorbei.» Tiefere Geschwindig-
keitslimiten seien darum nicht
notig. Den Befiirwortern von
Tempo 30 wirft Notzli vor, sie

wollten «offenbar mit immer
mehr Vorschriften den Autofah-
rern das eigenstiandige Denken
abgewohnen.» Das Gegenteil sei
notig: «Wir fordern mehr Eigen-
verantwortung.»

Mit Argwohn beobachtet auch
der TCS die jiingsten Entwick-
lungen: «Der TCS bekdampft seit
Jahren die Schaffung von immer
mehr Tempo-30-Zonenvy, teilt
der Touringclub auf Anfrage mit.
Er kiindigt an, er werde sich wei-
terhin mit allen rechtlichen Mit-
teln «gegen Geschwindigkeits-

«Auto Schweiz»-Prisident Notzli

begrenzungen auf Ausfall- und
Durchgangsstrassen wehren,
welche die Aufnahmefihigkeit
der Strassen verringern und die
Staubildung férdern». Zurzeit
bekdmpft die Ziircher Sektion
des TCS mehrere Projekte fiir
neue Tempo-30-Zonen in der
Stadt Ziirich mit Einsprachen.
Entsprechend lehnt der TCS
denn auch den Vorstoss der SP
im Nationalrat ab, der ein
unkomplizierteres Verfahren fiir
die Schaffung von Tempo-30-
Zonen fordert (siehe Haupttext).
Solche Zonen seien zwar «in
gewissen Wohnquartieren
durchaus angebracht, deren
flichendeckende Einfiihrung
macht aber keinen Sinn».

Der TCS listet eine Reihe von
Argumente gegen Tempo-30-
Zonen in Stadtzentren auf: Diese
fiihrten unter anderem zu einer
«Verminderung des Verkehrs-
flusses aufgrund baulicher Mass-
nahmen wie Schikanen, Schwel-
len, Pfosten». Die Strassenkapa-

zitdt werde reduziert, was zu
Staubildung fiihre, die Larm-
reduktion sei «nicht signifikant»
und die Umweltbelastung steige
«aufgrund der zunehmenden
Beschleunigungsvorgange»,
schreibt der TCS.

Schliesslich erinnert der TCS
an die Abstimmung tiber die
VCS-Initiative «Strassen fiir alle».
Diese forderte innerorts generell
Tempo 30 mit Ausnahmen fiir
Hauptstrassen, «sofern dies die
Sicherheit der Verkehrsteilneh-
mer und der Schutz der Anwoh-
nerschaft namentlich vor Larm
zulassen», wie es im Initiativtext
hiess. Das Volksbegehren wurde
am 4. Mirz 2001 mit nicht ganz
80 Prozent Nein-Stimmen deut-
lich abgelehnt. Vor diesem Hin-
tergrund sei es «stossend, dass
nun durch die Hintertiire auch
auf dem Hauptstrassennetz
immer mehr Tempo-30-Zonen
eingerichtet werden solleny,
schreibt der TCS.

Stefan Biihler



