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Bern

Tramstreit um Alleen - und Umwelt

Fiir den ehemaligen WWF-Chef Philippe Roch ist es ein zu hoher Preis, wenn fiir das Tram Bern-
Ostermundigen Biume gefillt werden. Ohne Tram nehme der Autoverkehr zu, entgegnet der Berner WWF.

Simon Thonen

Gleich zwei Komitees gegen das Tram
Bern-Ostermundigen traten gestern
kurz nacheinander vor die Medien.
Neben dem eigentlichen Referendums-
komitee Nein zum Luxustram auch ein
Griin-Mitte-Liberales Biirgerkomitee
(siehe Text rechts). Beim Referendums-
komitee fehlte allerdings die Hauptper-
son. SVP-Grossrat Stefan Hofer, der aus
eigenen Mitteln einen grossen Teil der
Nein-Kampagne finanziert, sei landesab-
wesend, hiess es.

Dafiir erhielten die Gegner der Tram-
vorlage, tiber die das bernische Volk am
4. Mérz abstimmt, Unterstiitzung von
weit jenseits der Kantonsgrenzen. Der
Genfer Philippe Roch, einstiger WWF-
Chef und fritherer Direktor des Bundes-
amts fiir Umwelt, Wald und Landschaft
(Buwal), stort sich daran, «dass im Na-
men der Okologie fiir das Tramprojekt
viele Biume gefillt werden sollen». Dies
sei ein zu hoher Preis fiir die Natur
(siehe nebenstehendes Interview). Rund
ein Drittel der Alleebdume entlang der
Strecke miissten fiir die Bauarbeiten ge-
fallt werden. Spéiter wiirden - insgesamt
sogar mehr - neue Bdume gepflanzt.

Berner WWF fiir Tramvorlage

Die Berner Sektion des WWF allerdings
unterstiitzt die Tramvorlage. «Bei allem
Respekt vor dem langjihrigen Engage-
ment von Philippe Roch kénnen wir sei-
ner Argumentation nicht folgen», sagt
die Co-Prasidentin des Berner WWF, SP-
Nationalrdtin Nadine Masshardt. «Zwar
tut es natiirlich auch mir weh, dass alte
Biume gefdllt werden miissen», sagt sie.
Die bernischen Umweltorganisationen
hétten aber «in intensiven Diskussionen
eine Gesamtbeurteilung vorgenom-
men». Im Ergebnis iberw6gen die Vor-
teile fiir die Umwelt deutlich. «Ohne das
Tram wird es mehr Autoverkehr und
mehr Treibhausgase geben, welche das
Klima aufheizen», sagt Masshardt.

Die Gegner hingegen werfen der
Stadt Bern und Ostermundigen vor, sie
wollten «ein Luxus-Tram bauen, das es
so gar nicht braucht», wie Hans-Martin
Biirki-Spycher sich ausdriickte. So sind
der Anwohnerin Vicenta Guadalupe
Garcia Busse, die im 3-Minuten-Takt ver-
kehren, lieber als ein Tram, das alle
sechs Minuten kommt. Fiir sie sei es kein
Problem, zu stehen, wenn der Bus tiber-
fiillt sei, «und wenn alte Leute einstei-
gen, kann man fiir sie ja Sitze frei ma-
chen». Weil die Trams nur halb so oft
verkehren wie die Busse, sei ihre Kapa-
zitdt gar nicht grosser, sagen die Gegner.
Der «Bund» hatte dies allerdings schon
2014 exakt nachgerechnet: Trams im
6-Minuten-Takt haben demnach 17 Pro-
zent mehr Kapazitit als heutige Busse.
Falls man bei Bedarf in Stosszeiten auf
den 5-Minuten-Takt wechselt, haben
Trams 40 Prozent mehr Kapazitat.

Das insgesamt 264 Millionen Franken
teure Tramprojekt fiir Bern und Oster-
mundigen geht aus Sicht der Gegner auf
Kosten der Randregionen. So werde
etwa der Bahnhof in Ferenbalm-Gurbrti
geschlossen. Die Befiirworter verweisen
dagegen auf ihrer Internetseite auf Ver-
kehrsprojekte in allen Regionen des
Kantons und appellieren an die Solidari-
tdt zwischen Stadt und Land.

Support aus Genf fiir Berner Gegner des Ostermundigen-Trams: Philippe Roch. Foto: Franziska Rothenbiihler

Zur Sache

«Die Baumalleen
sind sehr wertvoll»

Herr Roch, Sie wohnen in der Agglo-
meration Genf. Weshalb bekampfen
Sie ein Berner Tramprojekt?

Mich stort grundsitzlich, dass im Namen
der Okologie fiir das Tramprojekt viele
Bidume gefillt werden sollen. Es ist ein
Beispiel dafiir, wie wir fiir einen techno-

Philippe Roch

Der Genfer Philippe Roch (68) war von 1992
bis 2005 Direktor des damaligen Bundesamts
fur Umwelt, Wald und Landschaft (Buwal).
Zuvor leitete er unter anderem den

WWF Schweiz.

logiefreundlichen Umweltschutz die Na-
tur zerstoren. Solche Situationen wer-
den kiinftig zunehmen.

Was ist denn eigentlich schlimm
daran, dass man fiir das Tram
Bédume fillt, wenn man spéter sogar
mehr Biume neu anpflanzt?

Ich habe als Direktor des Bundesamts
flir Umwelt, Wald und Landschaft (Bu-
wal) dreizehn Jahre in Bern gelebt, da-
mals haben mir diese Biume viel Ener-
gie gegeben. Ich bin oft in den Alleen
spazieren gegangen, wenn der politi-
sche Druck hoch war. Diese Alleen sind
sehr wertvoll. Natiirlich kann man neue
Bidume pflanzen, aber es dauert Jahr-
zehnte, bis sie gleich hoch sind. Wegen
des Trams miissten sie zudem kiinftig
stdndig zuriickgeschnitten werden.

Sie haben in Bern ohne Auto gelebt.
Das geht nur, wenn der 6ffentliche
Verkehr leistungsfihig bleibt. Ist er
iiberlastet, wie heute auf der Linie
10, fahren die Leute wieder Auto.

Ich fand es sehr schén, wie gut der OV in
der Region Bern vernetzt ist, eine Uber-
lastung habe ich damals nicht bemerkt.
Aber das ist zugegebenermassen lange
her. Der OV ist sicher sehr wichtig. Aber
ich finde es besser, wenn wir die kleinen
Bahnhofe in der Region erhalten, anstatt
eine neue Tramlinie auf Kosten der Na-
tur zu bauen.

An der geplanten Tramlinie wohnen
und arbeiten sehr viele Leute. Sie
brauchen einen effizienten OV.
Sonst ziehen viele aufs Land, was zu
mehr Zersiedelung fiihrt.

Eine Verdichtung der Zentren ist sicher
wichtig, aber es gibt auch Grenzen, denn
sonst haben wir nur noch Beton in den
Stdadten. Mir ist es wichtig, dass wir das
Wachstum grundsétzlich hinterfragen:
Wir sollten nicht immer nur unter dem
Druck des Wachstums handeln, sondern
tiber andere Lebensweisen nachdenken.
Esist besser, wenn die Leute aus kleinen
Zentren um die Stadt, wie etwa Oster-
mundigen, mit dem Auto zu den Bahn-
héfen fahren und dort den Zug nehmen.
Ich bin keineswegs generell gegen
Trams, aber hier ist der Preis fiir die Na-
tur zu hoch.

Es ist nicht das erste Mal, dass Sie
seit Threr Pensionierung Umweltvor-
lagen bekimpfen. Sie waren - mit
der SVP - gegen die Energiewende.
Haben Sie die Seite gewechselt?

Ich habe immer fiir die Natur gekdampft,
das ist mein Engagement. Ich bin sehr
fiir die Energiewende.

Sie haben aber zu einem Nein zur
Energiestrategie aufgerufen.

Das stimmt. Aber nicht, weil ich grund-
sdtzlich dagegen bin, sondern weil der
Naturschutz geschwécht wird. Vor allem
die riesigen Windtiirme sind fiir mich in
unberiihrten Landschaften inakzepta-
bel. Es ist ein Fehler, dass fiir die Wind-
kraftwerke nun Ausnahmen beim Wald-
schutz gemacht werden. Einerseits bin
ich erleichtert, dass wir die Abstimmung
verloren haben, andrerseits mache ich
mir Sorgen, dass die Energiewende auf
Kosten der Natur geht.

Ist der Preis fiir eine vollig unantast-
bare Natur nicht, dass wir einfach
Energie importieren oder eben Auto
statt Tram fahren?

Ich akzeptiere das Argument. Aber man
muss abwégen. Ich verstehe nicht, wa-
rum man fiir das Tramprojekt so viele
alte Biume opfern muss. Es wire besser,
die Strasse fiir Autos zu sperren und die
Tramlinie auf der Strasse zu bauen.

Als Buwal-Direktor mussten Sie stets
pragmatische Losungen fiir die
Umwelt suchen. Verneinen Sie jetzt
mit Ihrer Fundamentalopposition
ein Stiick weit Ihr Lebenswerk?

Es ist richtig, dass ich stets Kompro-
misse suchen musste, heute bin ich
freier. Ich habe aber auch als Amtsdirek-
tor stets Losungen zugunsten der Natur
gesucht. Und nicht selten habe ich sie
auch gefunden. (st)
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